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Valtiovarainministerio

Viite: Lausuntopyynt®
Alykkaan liikenteen verkosto ITS Finlandin lausunto liikenteen verotukseen

Alykkaan liikenteen verkosto ITS Finland ry kiittda mahdollisuudesta lausua liikenteen verotusta
koskevan tydryhman tyéhon.

ITS Finland toimii digitaalisen liikenteen ja kuljetuksen kehittamisen yhteistyéfoorumina kooten
hallinnon, tutkimuksen ja yritystoimijat yhteen. ITS Finland on voittoa tavoittelematon
asiantuntijaverkosto, johon kuuluu yli 100 jdsenorganisaatiota, joissa tyoskentelee yli 30 000
tydntekijaa. Yhdistyksen tavoitteena on edistaa liikenteen digitalisaation ja liikenteen uusien
palvelujen toteuttamisen yleisia edellytyksia seka tehda tunnetuksi tieto- ja viestintatekniikan
yhteiskunnallista vaikuttavuutta. ITS Finland my6s koordinoi ty0- ja elinkeinoministerion alaisen

Liikennealan kansallisen kasvuohjelman toimeenpanoa.

ITS Finland toteaa lausuntonaan seuraavaa:
Yleista

Liikenteen verotuksen kokonaisuudistus ajoittuu aikaan, jossa koko liikenneala on

maailmanlaajuisesti murrosvaiheessa. Liikenteeseen kohdistuvat merkittavat
paastovahennystavoitteet ja samaan aikaan teknologinen kehitys on ennen nakemattdman
nopeaa.

Liikennejarjestelma on sahkodistymassa, alkaen henkilbautoista ja kevyistd sahkoisista
ajoneuvoista. Samanaikaisesti digitaaliset ratkaisut ja automaatio lisdantyvat kaikissa
kulkumuodoissa ja seka liikkujat ettd ajoneuvot kytkeytyvat tietoverkkoihin. Datapohjaiset
digitaaliset prosessit mahdollistavat liikenteen ajantasaisen tilannekuvan muodostamisen seka
aidosti yhteen toimivat matka- ja kuljetusketjut, jonka ansiosta liikennejarjestelman nykyinen
vaylakapasiteetti saadaan huomattavasti tehokkaammin kayttéon. Erilaiset tydhon,
laakaripalveluihin, opetukseen, kauppaan jne. liittyvat sahkdisen asioinnin palvelut tulevat
vaikuttamaan liikenteen kysyntaan.

Sahkoistymisen myota liikkenteen verotuksen pohja muuttuu radikaalisti. Lisdksi samalla kun
liikkumispalvelujen piiriin  pyritAdn saamaan uusia toimijoita ja asiakkaita innovatiivisten
liiketoimintamallien ja teknologioiden avulla, liikenteen verotuksen ja hinnoittelun keinoin
toisaalta luodaan markkinaa kestaville ratkaisuille ja toisaalta kannustetaan sekd yksityisia
ihmisia etta yrityksia valitsemaan kestéavia kulku- ja kuljetustapoja.


https://tem.fi/liikenteen-kasvuohjelman-materiaalit
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Samalla tulisi myés huomioida murroksen aiheuttamat mahdollisuudet esimerkiksi toimialan
kestavien ratkaisujen vienti- ja tydllistamispotentiaalissa. Uusiksi Suomen vahvuuksiksi on tyo-
ja elinkeinoministerion johdolla tunnistettu tdhan mennessa 31 kasvuteemaa, joissa uskotaan
syntyvan uutta kasvua seuraavan 5-10 vuoden aikana. Liikkuminen ja logistiikka kuuluu naiden
kasvualojen joukkoon. Liikkumisen ja logistikan osalta huomionarvoista on myds sen
kytkeytyminen muihin kasvualoihin, kuten data- ja alustatalouteen. Tukemalla puhtaan
likkumisen markkinoiden kehittymistéa hinnoittelulla ja verotuksella, voidaan kiihdyttda alan
tyopaikkojen ja viennin syntya.

Mita verokeinoja tulisi kayttaa liikenteen paastétavoitteiden saavuttamiseksi?

Liikenteen paastotavoitteiden saavuttaminen vaatii kunnianhimoisia toimenpiteita. Liikenteen
tuet, kannusteet ja verotus ovat keskeisella sijalla liikennejarjestelman kestavyyden
kehittdmisessa. Liikenteen &alykds dynaaminen hinnoittelu on tehokkain keino nopeuttaa
siirtymista kestavampiin liikkumismuotoihin ja tehokkaampaan liikennejarjestelmaan. Liikenteen
hinnoittelulla tulisi ohjata valintoja ja kayttaytymista "paastoton hyotyy” -periaatteen mukaisesti.

Hallituksen asettamiin paéastodtavoitteita ei voida saavuttaa ilman suoritteeseen eli ajettuun
matkaan perustuvaa veroratkaisua liikenteen suurimmalle paastéryhmaélle eli henkildautoille.
Samalla tulee huolehtia Suomen kilpailukyvyn sailymisestda seka yksilotasolla ns. reilusta
siirtymasta. Alykkailla ratkaisuilla voidaan toteuttaa esimerkiksi verotuksen porrastusta
alueellisin tai ajallisin perustein.

Kilometriverotukseen liittyen on esitetty huolia niin yksityisyydensuojan kuin jarjestelmén
kustannusten osalta. Koska Suomessa ei ole rasitteena aiempien tiemaksujen infrastruktuuria,
on teknologisia ratkaisuja mahdollista tarkastella puhtaalta pdydalta. Malli, jossa sertifioidut eri
palveluita tuottavat ajotieto-operaattorit vastaisivat datan keradmisesta vahentaisi ratkaisevasti
julkiselle sektorille tulevaa kustannusta. Yksityisyydensuojan osalta on olemassa jo testattuja
ratkaisuja, joissa tarkkaa ajamisen tai paikan tietoa ei vdliteta verottajalle, vaan maksut
perustuvat alueeseen ja tietyyppiin. Na&itd kysymyksia on tarkasteltu mm. liikenne- ja
viestintAministeritn julkaisuissa:

o Oikeudenmukaista ja alykasta liikennetta. Tyéryhméan loppuraportti, 2013
e Parempia vaylid — sujuvampaa liikennettda. Selvitys liikenneverkon kehittdmisesta
liketaloudellisesti: Liikenneverkkoyhtio (Live), 2017.

Markkinoilla on saatavissa myds tiekamerajarjestelmid, joita voidaan hyddyntdd maksujen
kerdamisessa. Tallainen jarjestelma on kaytdssd useissa maissa, esimerkiksi Uudessa-
Seelannissa.

Suoriteperusteisuuden  lisdksi  olisi  perusteltua  tarkastella  siirtymistd  samalla
tehokkuusperusteiseen verotuselementtiin: henkilokilometri/tonnikilometri, joka huomioisi
kuljetuksen tehokkuuden. Tama suosisi tavarakuljetuksia ja ammattilikennettda seka
joukkoliikennetta seka sita, ettd henkildautolla ajetaan taydempana kuin tyhjana. Samalla
luotaisiin keino huomioida verotuksessa esimerkiksi enemman itsekseen ajavat tyhjat
automaattiautot.
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Liikkumisen hintaa ja paasttja seka muita kansantaloudellisia vaikutuksia tulisi pystya kaikkien
eri kulkumuotojen osalta arvioimaan elinkaarimallin perusteella ja tata varten kehittaa riittava
datapohja ja laskentamallit.

On huomattava, ettd samaan aikaan tarvitaan my6s muita toimia, kuten joukkoliikenteen ja
raideliikenteen seka pyorailyn edistamista. ITS Finland on osallistunut yhdessa usean muun
liikenne- ja logistiikkapalveluita edustavan toimijan kanssa toimialan paastdvahennyskeinoja
tarkastelevaan selvitykseen Tie vahahiili ii — lii ' istii i

Lyhyelld tahtdimelld tarvitaan valittbmia toimenpiteitd, joilla saadaan kehitys liikkeelle.
Ohjauskeinoilla, erityisesti siirtAmalla verotuksen painopistettda autoverosta ajoneuvoveroon,
voidaan nopeuttaa merkittavasti autokannan uusiutumista ja vahapaastdisempien autojen
yleistymista.

Tarkempaa selvitysta olisi tarpeen tehdd myos liikenteen polttoaineiden CO2 -padstokaupan
kayttobnotosta.

Kiinnitamme lisaksi huomiota siihen, ettd verotusratkaisuilla tulee edistaa yksityisautoilusta
luopumista tai sen vahentamistd mahdollistavien liikkumispalveluiden sekéa jakamistalouden
vertaisvuokrauksen leviamista.

Jos oletetaan, ettd my0s tulevaisuudessa on valtiontaloudellisten tarpeiden kattamiseksi
tarve keratd nykytasoa vastaava maara verotuloja lilkenteestd, mita verokeinoja talldin
tulisi kayttaa, kun nykyinen CO2 —paastdihin sidottu veropohja véahitellen heikkenee
liikenteen paastdjen vahetessa?

Siirryttdessa askeleittain sahkdvoimakayttoisiin autoihin, tulee valtion polttoaineverotuksesta
saatava tulo vdhenemaan ja valtion talouden kannalta kilometripohjainen alykas veroratkaisu
tuo myos tahan fiskaalisen keinon. Samalla se muuttaisi nykyista verorakennetta
yksinkertaisemmaksi. Esimerkiksi Ruotsissa on tdmé&n vuoksi aktivoiduttu kilometriveron
keskustelussa ja tutkimuksessa.

On kuitenkin perusteltua tarkastella uudelleen liikenteen ja liikkumisen
kokonaisverokertymatavoitetta tai vahintaankin sita, miten verotuksella keréttyja varoja voitaisiin
kohdennetusti ohjata takaisin kestavien kulkumuotojen kéyton edistdmiseen, esimerkiksi
joukkoliikenteeseen seka kevytta liikennettd ja matkaketjuja tukevaan infrastruktuuriin. Jotta
henkildautoilun verotus koettaisiin  hyvaksyttavaksi, tulee kaytdssad olla kestavdmman
likkumisen mahdollistavia vaihtoehtoja. Korkea henkildautoilun verotus alueilla, joilla sille ei ole
aitoja vaihtoehtoja, koetaan epdaoikeudenmukaiseksi ja aiheuttaa epatasa-arvoa seka
mahdollisia epatoivottuja vaikutuksia maaseudun ja pienten kuntien houkuttelevuuteen seka
yksildiden etta yhteiskunnan taloudelle.

Minkdalaisella aikataululla edellda mainittuja verokeinoja tulisi ottaa kayttétn, jotta
voitaisiin  turvata sekd valtiontaloudellisten tarpeiden etta paastovahenemien
toteutuminen?

Paéastotavoitteiden saavuttaminen edellyttdéd merkittdvad muutosta liikkumisen ja kuljettamisen
tavoissa seuraavien 10 vuoden aikana. Taman vuoksi suoriteperusteisen veroratkaisun kanssa
tulisi edetd mahdollisimman pikaisella aikataululla, aloittaen esimerkiksi laajoilla kokeiluilla.


https://www.palta.fi/wp-content/uploads/2020/06/Tie-vähähiiliseen-liikenteeseen_Liikenteen-ja-logistiikan-tiekartta_Loppuraportti.pdf
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Kilometriverotus voaisi tulla aluksi vapaaehtoisena vaihtoehtona uusien autojen hankkijoille ja
taysimittainen kayttéonotto tehda hyvissa ajoin 2020-luvulla.

Liikkumisen palveluiden verotus

ITS Finland kiinnittda tassa yhteydessa huomiota myds tydryhméan ensimmaisen vaiheen tyon
kohteena olleeseen tydsuhde-etujen veromuutoksiin.

Integroimalla liikennejarjestelman eri osa-alueet digitalisaation avulla toisiinsa hydédynnetaan eri
paastovahennyspolkujen potentiaali ja kehitetddn asiakastarpeisiin vastaavia ratkaisuja
vaihtoehtoiksi yksityisautoille. Jakamistalous, kuljetusten yhdistely, liikenteen palvelut ja
digitalisoituminen (mm. Mobility as a Service, MaaS) tuottavat paastévahennysmahdollisuuksia
olemassa olevien resurssien tehokkaammalla kaytolla ja korvaamalla omistusautoja alkaen
kakkosautoista ja kaupungeissa myds ykkosautoja, vauhdittamalla ajoneuvokannan
uusiutumista seka vahentamalla materiaalitarvetta ja pienentamalla valmistuksen paastoja.

Liikkumispalvelut on huomioitu seka Suomen hallitusohjelmassa ettd EU:n Green Deal -
ohjelmassa, jossa odotuksena on, etta likkumispalvelujen avulla voidaan paasta lahemmaksi
erittdin kunnianhimoisia liikenteen paastttavoitteita. Liikkumispalveluiden, ml. joukkoliikenne,
pitdd pystyd muodostamaan sellaisia asiakaslahtdisid kokonaisuuksia, jotka houkuttavat
kuluttajia siirtymaan yksityisautoiluista palveluiden piiriin erityisesti kaupunkialueilla.

Kaikissa Suomen isoimmissa kaupungeissa MaaS on osa kaupunkien liikennejarjestelmén
tulevaisuussuunnitelmia. Tiivistyvat ja ylospain kasvavat kaupungit eivat voi rakentaa
likennettdén henkildautoilun varaan, vaikka se olisikin sahkdista, silla tama ei ratkaise
tilantarpeeseen liittyvia kysymyksia. Isoissa kaupungeissa autottomat taloudet lisdantyvat, esim.
Helsingissa niiden osuus on jo yli 50 %:a kotitalouksista, jotka tarvitsevat liikkumispalveluja
toimivan arjen mahdollistamiseksi.

Jaetuista palveluista ja uusista palveluista on tehty runsaasti tutkimusta ja simulaatioita. Myds

[Imastopaneeli on raportissaan  tuonut  esille palveluistumisen  ylivoimaisen

kustannustehokkuuden paastdjen vahentamisessad verrattuna esim. kayttovoimiin ja

ajoneuvokannan uudistamiseen: https:/www.ilmastopaneeli.fi/wp-
- - - -0, 0 ) -

content/uploads/2018/10/TARVE-TOTTUMUKSET-TEKNIIKKA-JA-TALOUS-%e2%80%93-

Helsingin osalta potentiaalia on arvioitu erityisesti MAL2019-suunnitelmaan liittyvissé
selvityksissa. Koko Helsingin seudulla yhteiskayttoisten liikkumispalveluiden kysyntapotentiaalin
on arvioitu nousevan kymmeniin miljooniin matkoihin vuodessa, mik& merkitsee vajaan
kymmenen prosentin  osuutta kaikista moottoriajoneuvoilla  tehdyistd = matkoista.
Kyydinjakopalveluiden kysyntd keskittyy erityisesti kantakaupunkiin ja aluekeskuksiin,
vuokrattavien henkildautojen kysynta jakaantuu tasaisemmin koko seudulle. Kysyntapotentiaalin
yhteenlaskettu taloudellinen volyymi nousee satoihin miljooniin euroihin vuodessa ja kaytossa
olevien autojen maara tuhansiin autoihin. Erityisesti kyydinjakopalveluiden avulla voidaan
vahentaa henkildautojen ajosuoritetta. Vuokrattavien henkildautojen lisdantyminen nopeuttaa
tehokkaasti autokannan uusiutumista ja alentaa henkilélikenteen aiheuttamaa
paastokuormitusta. Sahkokayttdisten henkildautojen priorisoiminen alentaa paastokuormitusta
edelleen. (HSL Autolla yhdessa — jakamisen mahdollisuuksia-loppuraportti,
2018 https://www.hsl.fi/sites/default/files/uploads/autolla_yhdessa loppuraportti_130318.pdf ).


https://www.ilmastopaneeli.fi/wp-content/uploads/2018/10/TARVE-TOTTUMUKSET-TEKNIIKKA-JA-TALOUS-%e2%80%93-ILMASTONMUUTOKSEN-HILLINNAN-TOIMENPITEET-LIIKENTEESSA.pdf
https://www.ilmastopaneeli.fi/wp-content/uploads/2018/10/TARVE-TOTTUMUKSET-TEKNIIKKA-JA-TALOUS-%e2%80%93-ILMASTONMUUTOKSEN-HILLINNAN-TOIMENPITEET-LIIKENTEESSA.pdf
https://www.ilmastopaneeli.fi/wp-content/uploads/2018/10/TARVE-TOTTUMUKSET-TEKNIIKKA-JA-TALOUS-%e2%80%93-ILMASTONMUUTOKSEN-HILLINNAN-TOIMENPITEET-LIIKENTEESSA.pdf
https://www.hsl.fi/sites/default/files/uploads/autolla_yhdessa_loppuraportti_130318.pdf
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HSL:n MAL2019 - Kehysalueen joukkoliikenne ja jaetut kyydit -selvityksessa, jonka aikajanne
on 2030 asti, on arvioitu, ettd jaettujen kyytien edistamiseksi selvityksessa suunnitellut
toimenpiteet vaikuttavat liikenteen kasvihuonekaasupaastoihin padasiassa kulkutapamuutosten
kautta. Vaikuttavuutta saavutetaan sekad joukkoliikenteen houkuttelevuuden nostolla (suora
vaikutus) etta satsauksilla likkumisen palveluihin ja jaettuihin kyyteihin (valillinen vaikutus).

Liikennevirasto (nyk. Vayld) on selvittanyt kestavan liikkumisen lisdamistéd keskisuurissa
kaupungeissa. Liikennejarjestelman ja yhteiskunnan tasoisia vaikutuksia organisaation sisdisten
kyytien jakamisella seka yhteiskayttbautoilla ovat koko kaupungin laajuinen
kulkumuotojakauman muutos, silla kansainvalisten kokemusten mukaan yhteiskayttdautojen
kayttd lisda pyorailyn ja joukkoliikenteen kayttda voimakkaasti seka vahentaa henkildautoilla
tehtyjen matkojen maaraa ja uusiutuvalla kalustokannalla saavutetaan vahapaastéisempia
autoja ja edistetaan ilmastotavoitteita. (L&dhde: Polkuja kestavan liikkumisen palveluihin - Opas
kestavien liikkumispalvelujen edistimiseen keskisuurilla kaupunkiseuduilla, 2018).

Harvaan asutuilla alueilla potentiaalia on erityisesti kuljetusten yhdistelyssa seka julkisten
kuljetusten avaamisessa myds yksityisille asiakkaille, mika vahentaa sekd kustannuksia etta
kilometrisuoritetta ja aiheutuvia paastoja.

SITRANn teettamassa laajassa selvityksessd on arvioitu liikkumista osana kiertotaloutta.
Henkildautojen osalta on arvioitu, ettd vuoteen 2050 mennessa jaettujen valineiden laivastot
voisivat kattaa 2/3 liikkumisesta, joka vaikuttaisi materiaalitarpeen vdhenemiseen 75 % ja
vahentdisi niiden valmistuksen aiheuttamia p&astdja 43 Mt. Ammattimaisesti hallinnoidut
laivastot myods parantavat tehokkuutta mm. ajoneuvojen huollossa, komponenttien
uudelleenkayttssa ja tarjonnan sovittamisessa asiakastarpeisiin. (Lahde: The Circular Economy
a Powerful Force for Climate Mitigation - Transformative innovation for prosperous and low-
carbon industry, 2018)

Jaettujen palveluiden ja MaaSin vaikutuksia on arvioitu myds vuonna 2018 valmistuneessa
pohjoismaisessa selvityksessa. Selvityksessa tarkasteltiin eri jaettuja digitaalisia palveluita,
ostosten kotiin kuljetusta ja multimodaaleja palveluita (MaaS). Selvityksessa on arvioitu, etta
mikali 5 % kotitalouksista vaihtaisi omistusauton jaettuun autoon KHK-paastévahennys voisi olla
0,7-5,3% (tuolloisesta) perusennusteesta. Potentiaali vaihtelee maittain. Kokonaisvahennys
CO2-paastoissa eri jaettujen palveluiden seka ostosten kotiinkuljetusten yhdistelméana riippuen
skenaariosta on 1 337—7 161 ktCO2e vuodessa, vastaten 1,3-7,2% perusennusteeseen. MaaS-
palvelujen ajoneuvosuoritteen vahentdmispotentiaali on skenaariosta riippuen 3 595-24 558
miljoonaa VKT/vuosi. Suomen osalta ajoneuvosuoritteen véhenemisen arvio korkeassa
skenaariossa on 10,9 % yksityisautojen ajoneuvosuoritteesta. Koska ajoneuvokanta joka
tapauksessa muuttuu padstottomaan suuntaan, ovat MaaSin ymparistohyddyt suurimmat
nopealla implementoinnilla. (Lahde: Mobility as a Service and Greener Transportations Systems

in a Nordic Context, http://norden.diva-portal.org/smash/get/diva2:1267951/FULL TEXTO1.pdf)

OECD:n International Transport Forum on tehnyt useita arvioita liikkumisen kehittymisesta
jatkossa. Viimeisin laaja arvio on Transport Outlook 2019. Siina on arvioitu, etté jaetut palvelut
laajalti kayttbon otettuna voisivat puolittaa ajoneuvosuoritteen kaupungeissa. Tama voisi
vahentdd paastdjda 30 % vuoteen 2050 mennessa. Edellytyksena on yhdistely
joukkoliikenteeseen seka tehokas regulaatio-ohjaus. Disruptiivisimmassa skenaariossa on
arvioitu, ettd kaupunkiliikenteessa laajamittainen jaettujen ajoneuvojen kayttdonotto yhdistettyna


http://norden.diva-portal.org/smash/get/diva2:1267951/FULLTEXT01.pdf
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autonomisiin ajoneuvoihin voisi vahentdd CO2-paastoja 73 %:lla ja vahentaa ruuhkia 24 %:lla
vuoteen 2050 mennessa, jos kehitysta ohjataan polltnkkat0|m|n (Lahde ITF Transport Outlook
2019, - -en- -

Maaliskuussa 2019 julkaistiin Rambollin tekema selvitys MaaS Globalin ensimmaisen vuoden
Whim-kayttajien aineistosta Helsingissa, jossa verrattiin miten Whimin kayttajat liikkuvat

verrattuna keskivertohelsinkildisiin (https://ramboll.com/-
Imediaffiles/rfi/publications/Ramboll_whimpact-2019.pdf.) Kerétyn datan perusteella julkinen

liikenne on Whim-palvelun kayttgjien likkumisen selkédranka ja ensimmaisen ja viimeisen
mailin kuljetusten fasilitointi alustan kautta parantaa julkisen likenteen saavutettavuutta.
Whimin kayttajat kayttivat julkista likennettd matkoihinsa 73 %, kun keskivertohelsinkiléiset
vastaavalla demografialla kayttavat julkista liikennetta 48 % matkoistansa. On huomattava, etta
tutkimusten mukaan uudet palvelut voivat houkuttella kayttdjia kaikista kulkumuodoista ja
ohjauskeinoin tulee varmistaa siirtyma yksityisautoilusta kestaviin likennemuotoihin.

Valtaosa ihmisistd on vakaasti joko autollisia tai autottomia. Yhteiskayttdautojen suurin
nykypotentiaali on auton ostamisen ja luopumisen valimaastossa puntaroivissa ihmisissa, joita
oli vuonna 2018 Liikenneviraston (nyk. Vayla) teettdman selvityksen vastaajista noin 16 %
vastanneista. (Lahde: https://julkaisut.vayla.fi/pdf8/lts 2018-25 yhteiskayttoautojen_web.pdf
s.32) Useissa selvityksissd on suurimman potentiaalin arvioitu olevan kotitalouksien toisesta
autosta luopumisessa.

MaaS Globalin Whim-palvelu on talla hetkella tunnetuin Suomessa kaytdssa oleva MaaS-
palvelu, mutta Suomessa on useita yrityksid joko kehittdméssa palvelujen taustajarjestelmia tai
kokonaan omia konseptejaan. Naitd ovat ainakin Kyyti, Solita, CGI, K-Auto, ALD Automotive,
Fortum, Veho, Matkahuolto, Korsisaari, Savonlinja, VR, HERE, Ramboll, 24Rent, Shareit,
Siemens, VTT, Infotripla, Sitowise, PaylQ, Vinka, Semel, Perille Mobility Services ja Moprim.
Lisaksi perinteisemmatkin toimijat, kuten taksit kytkeytyvéat naihin ratkaisuihin, kuten myds
uudemmat yksittaiset ratkaisut, kuten (sahkéinen) micromobility.

Jotta jaettujen palvelujen ja uusien palvelujen potentiaali toteutuu, tulee kehitystd ohjata usein
politikkatoimin  ja varmistaa, ettd siirtyma tapahtuu yksityisautoiluista kestaviin
liikkumismuotoihin. Verotuksen osalta tama tarkoittaa, ettd liikkumispalveluiden tulee olla
samalla viivalla henkiléliikenteen perinteisten palveluiden ja yksityisautoilun kanssa. MaaS-
toimijat tarjoavat tyontekijoille laajan valikoiman liikkkumisen palveluita pystyen siten vahvemmin
kilpailemaan auton kanssa kuin yksittaiset kulkumuodot.

Yksi vahva ohjauskeino on tydsuhde-etujen kayttaminen kestavien valintojen edistamiseksi.
Tana péaivana liikkumista tuetaan padasiassa tydsuhdeauton ja tyomatkalipun verotuksen
kautta. Tydsuhde-eduissa ei ole viela otettu huomioon MaaS-palveluita. On tiedossa, etta
useampi suuri yritys on ilmaissut kiinnostuksensa ottaa kayttdon ilmastoystavallisen
palvelupaketin tydsuhdeauton sijasta, mikali verotuskaytannot ratkaistaan.

Tilanteen korjaamiseksi esitamme kaksi toimenpidetta:

1. Liikkumispalveluiden verotus tulee saattaa aidosti samalle viivalle tydsuhdeautoilun
verotuksen kanssa vuoden 2021 alusta lahtien. Palveluiden verotusta arvioitaessa
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verrokkina tulee kayttaa sitd, ettd nama toimivat korvikkeena nimenomaan
tydsuhdeautolle. Jotta palvelutaso autoa vastaan on riittava, tulee palveluiden sisaltaa
useita eri osapalveluita, kuten vuokra-autoja, takseja, joukkoliikennetta, kaupunkipyoria
jne. Taman vuoksi pelkan palveluihin siséaltyvan joukkoliikenteen osuuden huomioiminen
verotuksessa ei tasaa taméanhetkista eroa palveluiden ja tyésuhdeauton valilla.

2. Uusia palveluita hidastaa myds eri likkumismuotojen eridva ALV-kanta. Talla hetkella,
jos liikkumisen kuukausipaketissa tarjotaan seka julkista liikennettd (10 %) ja vuokra-
autoja (24 %), on tallaisen paketin ALV-kannan maarittely epaselvaa. Siksi esitimme,
ettd liikkumispalveluiden ALV-kannat yhtendistetdan paivittamalla asiaa koskevan
verohallinnon paatés vuoden 2021 alusta.

Kokonaisuuden kannalta on tarkedd myos yksinkertaistaa tydsuhdematkalippujarjestelmaa
luopumalla nykyisestd porrastuksesta sekd mahdollistaa nykyistd suurempi korvattavuus
kestavissd tytmatkoissa nostamalla korvauksen alarajaa vahintddn joukkoliikenteen ja
kaupunkipyoran vuosilipun hintaa vastaavalle tasolle. Kestavan liikkumisen kannusteet tulisi
yhdistaa tyopaikkapysakoéinnin verollisuuteen ja kestavien kulkutapojen, kuten tydsuhdepyoéran,
verottomuuteen.

Kokonaisratkaisuun mallia voidaan myds hakea maista, joissa liikkumistili (mobility budget) on
otettu kayttoon, kuten Belgiassa ja viimeisimmaksi Ranskassa. Tama mahdollistaa tydntekijalle
valinnan usean eri kestavan liikkumismuodon valilla kannustaen vahapaastoisyyteen.

ITS Finland on osaltaan sitoutunut edistdmaan liikenteen paastovahennystavoitteiden
saavuttamista ja on mielellaan kaytettavissa tydéryhman tyota tukemaan.
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