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Alykkaan liikenteen verkosto ITS Finlandin lausunto koskien luonnosta valtioneuvoston periaa-
tepaatokseksi lentoliikenteen kasvihuonekaasupaastojen vahentamisesta.

Alykkaan liikenteen verkosto ITS Finland ry kiittda mahdollisuudesta lausua periaatepaatoksesta
lentoliikenteen kasvihuonekaasujen vahentamisesta.

ITS Finland toimii digitaalisen liikenteen ja kuljetuksen kehittamisen yhteistyéfoorumina kooten
hallinnon, tutkimuksen ja yritystoimijat yhteen. ITS Finland on voittoa tavoittelematon asiantun-
tijaverkosto, johon kuuluu yli 100 jasenorganisaatiota, joissa tydskentelee yli 30 000 tydntekijaa.
Yhdistyksen tavoitteena on edistaa liikenteen digitalisaation ja liikenteen uusien palvelujen to-
teuttamisen yleisia edellytyksia seka tehda tunnetuksi tieto- ja viestintatekniikan yhteiskunnal-
lista vaikuttavuutta. ITS Finland myds koordinoi tyd- ja elinkeinoministerion alaisen Liikennealan
kansallisen kasvuohjelman toimeenpanoa.

ITS Finland toteaa lausuntonaan seuraavaa:

Suomi on onnistunut erinomaisesti hyddyntamaan strategista sijaintiaan Aasian ja Euroopan
lentoliikenteen solmukohdassa. Tamé&n menestyksen seurauksena Suomeen on syntynyt tuhan-
sia tyopaikkoja ja Suomessa on kiitettavasti kehitetty lentoliikenteen paastoja vahentavia ratkai-
suja. Vastaavasti kehityksen seurauksena Suomen lentoliikenteen paastot ovat henkea kohden
suuret, silld suomalaiset ovat kaikkein eniten matkailevien kansakuntien joukossa. Tatéa kehitysta
silmalla pitden valtioneuvoston periaatepaatts lentoliikenteen kasvihuonekaasujen vahentami-
sesta ja tassa esitetyt toimenpiteet ovat tervetulleita.

Tiukkenevat paastorajoitukset ja energiatehokkuusvaatimukset tulee kaantdd Suomen vahvuuk-
siksi investoimalla tulevaisuuden ratkaisujen skaalaamiseen ja luomalla kansallinen 0-p&astoi-
sen lentoliikenteen demonstraatiomarkkina. Viennista elavand maana Suomen tulee varmistaa,
ettd jatkuvasti tiukentuva sdately ja asenneilmasto lentoliikenteen paastdjen saralla tukee suo-
malaista vientia ja tyollisyytta.

Ndemme lentoliikenteen bio- ja e-polttoaineiden markkinan kasvun seka asteittaisen lenkoko-
neiden sahkoistymisen tukevan toisiaan luoden yhdessa pohjan tulevaisuuden kestavélle lento-
likenteelle. Suomella on voitettavaa molempien alueiden saralla ja polttoaineiden saralla Suo-
mea voidaan jo pitdd maailman karkitoimijana.

Uusiutuvia biopolttoaineita ja e-polttoaineita tulee kohdentaa ennen kaikkea kansainvéliseen
lentoliikenteeseen ja polttoaineiden kehitykseen tulee kohdentaa tarvittavia kansallisia tuki-inst-
rumentteja. Periaatepééatbksessa tuodaan kiitettavasti esiin polttoaineiden kohdentaminen
maantieliikenteen sijaan lentoliikenteeseen. Kehityksen varmistamiseksi tulee maantieliikenteen
kayttdon vapautuva polttoainemaara arvioida mahdollisuuksien mukaan etuk&teen. Nain varmis-
tetaan hyvissa ajoin polttoaineen kohdentuminen aloille, joissa esimerkiksi sahké ei ole viela
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relevantti vaihtoehto. Samalla varmistetaan se, ettd maantieliikenteessa huomioidaan lentolii-
kenteen viema osuus bio- ja e-polttoaineista eika luoteta paastovahennyksia naiden varaan.

Kestéavien polttoaineiden markkinan vauhdittamiseksi Suomen tulee toimia aktiivisesti EU:ssa
vaikuttaen markkinan saatelyyn siten, etta koko EU sitoutuu mahdollisimman kunnianhimoisiin
tavoitteisiin bio- ja e-polttoaineiden kayton saralla. Periaatepaatoksessa asia on nostettu esiin ja
ITS Finland tukee aktiivista EU-tason vaikuttamista.

Akkujen energiatineyden oletetaan kehittyvan merkittéavasti 2020-luvulla ja uudet akkukemiat
nostavat energiatiheyksia edelleen mahdollistaen séhkolentokoneiden hyddyntamisen kansalli-
silla reiteilla. Kehityksen seurauksena sahkodlentokoneiden oletetaan esim. Norjassa vastaavan
kokonaan kansallisesta lentoliikenteestda 2040 mennessa ja olevan sdénnoéllisessa kaytossa
2030 mennessal Suomi on aiemmin onnistunut luomaan menestyvaa kansainvalista liiketoimin-
taa sahkdisen liikenteen ympdrille esimerkiksi alykkdiden latausjarjestelmien saralla ja lentolii-
kenteen sahkdistyessa uusille sahkdista lentoliikennetta tukeville ratkaisuille on globaalia kysyn-
téda. Markkina-arvioiden mukaan Euroopan sahkdisen lentdmisen markkinat ovat muita alueita
edella? ja tata "kotimaanosamarkkinaa” tulee hyodyntaa aktiivisesti.

Kansainvalisille markkinoille pagdsemista helpottavat kansalliset referenssit. Kansallisessa lento-
likenteessa tulee panostaa s&dhkdon ja luoda kotimaisille yrityksille toimintakenttd, josta saadaan
kansainvalistymista tukevat referenssit. Toimintakentan luomisessa ndemme arvokkaaksi aiem-
man Tekesin EVE-hankkeen kaltaiset laaja-alaiset ekosysteemikokonaisuudet, joissa alan rat-
kaisuja kehitetaén yhteistydssa useamman yrityksen, tutkimuslaitosten, yliopistojen ja julkisen
sektorin toimijoiden kesken. Toimenpide 6 toimii hyvana avauksena kansallisen sahképolttoai-
neisiin keskittyvan ekosysteemin rakentamisessa ja vastaavasti toimenpide 8 luo pohjaa kansal-
liselle s&hkoistéa lentoliikennetta tukevalle ekosysteemille. Latausinfrastruktuuriin panostaminen
on nostettu esiin erikseen ja tdhan teemaan on hyva panostaa myds jatkossa hyddyntéaen ole-
massa olevaa suomalaista osaamista (Kempower, Virta). Selvitystyssa tulee huomioida lento-
likenteen tiivis yhteys matkaketjun muihin osiin ja kiinnittd& huomiota lentokentan ulkopuolisen
matkaketjun osakokonaisuuteen.

Jarjestelman kokonaistehokkuuden kannalta on tarkeaa kehittaé lentoliikennettd osana koko lii-
kennejarjestelmaa ja hyédyntaa digitalisaation ja automaation mahdollisuudet taysimaaraisesti.
Liikennejarjestelman ja liikennevalineiden energiatehokkuutta edistavat toimenpiteet 9 — 14 ovat
kaikki kannatettavia. Aktiivisella tietorajapintojen avaamisella ja tiedon hyédyntamiseen tahtaa-
valla yhteistyo6lla varmistetaan lentoliikenteen integroituminen muihin kulkumuotoihin. Yhteistyon
edistaminen esimerkiksi kansallisella lainsdadannolla rajapintojen avaamisen kautta kuitenkin
vaatii riittavia resursseja valvontaan. Velvoittava lainsdadanto ilman aktiivista valvontaa ei takaa
yhteisty6n edellyttamien avointen rajapintojen syntya.

Toimenpiteiden taytantddnpanossa on tarpeen vield priorisoida vaikuttavimmat toimet ja resur-
soida niiden eteneminen. Vaikutuksia arvioitaessa ja resursseja kohdennettaessa tulee huomi-
oida toimenpiteiden generoima vientipotentiaali. Erityisen tarkeda on vauhdittaa markkinaehtois-
ten ratkaisujen kehittymista ja luoda siten pohjaa uusille vientituotteille. Vientiekosysteemien ke-
hittymisté edistetd&n myos Liikennealan kansallisen kasvuohjelman toimilla.

Kunnioittavasti,
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