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Alykkaan liikenteen verkosto ITS Finlandin lausunto koskien luonnosta valtioneuvoston periaa-
tepaatokseksi meri- ja sisavesiliikenteen kasvihuonekaasupaéstdjen vahentamisesta.

Alykkaan liikenteen verkosto ITS Finland ry kiittda mahdollisuudesta lausua periaatepaatoksesta
meri- ja sisdvesiliikenteen kasvihuonekaasujen véahentamisesta.

ITS Finland toimii digitaalisen liikenteen ja kuljetuksen kehittamisen yhteistyéfoorumina kooten
hallinnon, tutkimuksen ja yritystoimijat yhteen. ITS Finland on voittoa tavoittelematon asiantun-
tijaverkosto, johon kuuluu yli 100 jasenorganisaatiota, joissa tydskentelee yli 30 000 tydntekijaa.
Yhdistyksen tavoitteena on edistaa liikenteen digitalisaation ja liikkenteen uusien palvelujen to-
teuttamisen yleisia edellytyksia seka tehda tunnetuksi tieto- ja viestintatekniikan yhteiskunnal-
lista vaikuttavuutta. ITS Finland myds koordinoi tyd- ja elinkeinoministerion alaisen Liikennealan
kansallisen kasvuohjelman toimeenpanoa.

ITS Finland toteaa lausuntonaan seuraavaa:

Meriliikenteen paastdjen vahentadminen tulee nahda ennen kaikkea mahdollisuutena, johon Suo-
men Kkaltaisen viennista eldvan maan tulee tarttua. Suomessa on esimerkiksi maailman johtavaa
osaamista jaanmurtajien rakentamisen saralla!, autonomisen meriliikenteen erikoisosaamista
(ONE SEA), roottoripurijeisiin liittyvaa huippuosaamista (Norsepower) ja alusten rikkipaasto-
saantelyn vauhdittamaa rikkipesuriosaamista. Laivaliikenteen paastdjen vahentamisen muka-
naan tuomat liiketoimintamahdollisuudet asettuvat luontevasti olemassa olevan menestyksen
jatkoksi, kunhan alan kansallista osaamista, T&K-toimintaa ja yritysten uusiin teknologioihin koh-
dentuvia riski-investointeja tuetaan.

Tukitoimien lisdksi on huomioitava aktiivinen ja ennakoiva kansainvalinen vaikutustyd niin
EU:ssa kuin IMO:ssa, jotka molemmat on nostettu kiitettavasti esiin periaatepaatoksessa ja hal-
litusohjelmassa.

Sisdvesi- ja rannikkoliikenteessa tulee aktiivisesti selvittdd akkukayttdisten alusten hyddynta-
mistd, joiden saralla esimerkiksi Norja tekee aktiivista pioneeritydta pyrkien alan karkeen. Suo-
messa on maailman mittakaavassa merkittavad osaamista alykkaiden latausjarjestelmien sa-
ralla (Virta, Kempower) ja tatd osaamista tulee mahdollisuuksien mukaan integroida satamien
yhteyteen. Pioneerity0 vaatii tukea, silla riski-investointien oloissa taysin markkinaehtoiset toimi-
jat eivat valttdmatta ole valmiita riittavan rohkeisiin investointeihin. Lisaksi on huomioitava sata-
mista lahtevat logistiikan kuljetusketjut, jotka maantieliikenteen saralla siirtyvat 2020-luvulla tays-
sahkdisiin ajoneuvoihin asteittain. Ennen kaikkea paikallisessa ja alueellisessa logistiikassa
sahkd nayttaytyy varteen otettavana kayttévoimana, jolloin latausratkaisujen synergiat laivojen
ja ajoneuvojen saralla tulee hyddyntad. Hyédyntaminen vaatii yhteiskehittamista varustamojen,
satamien, satamaoperaattoreiden ja kuljetusyhtididen valilla ja tdh&n kehitysty6hdn on tarvetta
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kohdentaa niin EU:n kuin kansallisen tason resursseja. Toimenpide 7 on tassa yhteydessa tuet-
tava, kunhan toimenpiteessa varmistetaan systeemitason tarkastelu. Merilikenteen sahkoisty-
miselld on vaikutuksia myos maantielikenteeseen ja satamien ymparistoon, jolloin selvityksessa
tulee siilojen sijaan tarkastella laajempaa logistiikan asiakokonaisuutta.

Kansainvalisessa meriliikenteessa puhtaasti akkukayttdisten alusten mahdollisuudet korvata
fossiilisia polttoaineita ovat sisavesiliikennetta alhaisemmat, jolloin kestavasti tuotettujen bio- ja
e-polttoaineiden rooli korostuu. Naiden saralla on térkea varmistaa, etta polttoaineet kohdenne-
taan niihin kayttokohteisiin, joissa akkukayttdiset voimansiirtojarjestelmat eivat riité tayttamaan
ajoneuvojen tarpeita. Nain ollen merilikenteen, maantieliikenteen ja lentoliikenteen bio- ja e-
polttoaineiden tuotantoa tulee tarkastella yhtenaisesti ja varmistaa polttoaineiden kohdentumi-
nen sinne, jossa akkukayttoiset jarjestelmat eivat toimi. Tassd yhteydessa periaatepaatoksen
toimenpiteet 1 ja 2 ovat oikean suuntaisia, kunhan toimenpiteitd valvotaan ja edistetddn aktiivi-
sesti.

Periaatepaatoksessa tuodaan kiitettavasti esiin digitalisaation ja palveluketjujen yhteen toimi-
vuuden merkitys paastdjen vahentamisessa. Toimenpiteet 10-13 seka 29 ovat tdssa suhteessa
erityisen kannatettavia ja ITS Finlandin verkoston osaamisella nahdaan olevan toimenpiteiden
tarkemmassa suunnittelussa arvoa. Toimenpiteiden konkretisointi vaatii laaja-alaista ymmar-
rysté ja kykya tuoda eri toimijoita saman poydan &areen. Yksittaisten toimenpiteiden sijaan tuli-
sikin keskittya tuomaan saman poydan aareen mahdollisimman suuri osa merilogistiikan palve-
luketjun toimijoista ja yhteistydn avulla tuoda esiin paasttja vahentavia digiratkaisuja, joiden
taakse toimijat kykenevat asettumaan. Erityisen tarke&é on vauhdittaa markkinaehtoisten ratkai-
sujen kehittymista ja luoda siten pohjaa uusille vientituotteille. Vientiekosysteemien kehittymista
edistetddn myos Liikennealan kansallisen kasvuohjelman toimilla. Siilomainen toiminta, jossa
esimerkiksi kaupunkien omistamat satamat itsendisesti lahtevat edistamaén vahahiilista merilii-
kennettd, ei valttamatta ole tehokkain tapa vahentaa paastoja. Kaupunkien maantielautta- ja yh-
teysalusliikenteessa kaytettavaan hankintakriteeristddn tulee kiinnittaa aiempaa enemman huo-
miota antaen aiempaa enemman painoarvoa niin uusille teknologioille kuin paastoille. Uusia en-
tistd korkeampia investointeja tasoittamaan tulee hyddyntdd EU:n tuki-instrumentteja, joiden
kayttda tulee edistaa viranomaisten tiedotustoiminnan kautta (BF, LVM, TEM).

ITS Finland tukee meriliikenteen paastékaupan selvittdmista ja mahdollisimman laajamittaisen
kansainvalisen koalition saamista paastokauppajarjestelmén taakse. Suomessa on EU:n tasolla
korkeatasoista akateemista osaamista paastokaupan saralla (ymparistdekonomian koulutus
Helsingin yliopistossa), jonka hyddyntdminen nédhdaén arvokkaaksi.

Tammikuun alussa julkaistussa vertaisarvioidussa Tampereen yliopiston, lImatieteen laitoksen
ja VTT:n laatimassa selvityksessa? tuli esille laivaliikenteen hiukkaspaastot, jotka vastaavat suu-
ruusluokaltaan muun ihmistoiminnan eli tieliikenteen, kotitalouksien ja teollisuuden aiheuttamia
hiukkaslukumé&arapaastoja mantereilla. Samaan aikaan kun laivaliikenteen kasvihuonekaasu-
paastoja vahennetéén, tulee huomioita kiinnittdd nain ollen myds hiukkaspaasttjen vahentami-
seen.

Toimenpiteiden taytantddnpanossa on tarpeen viela priorisoida vaikuttavimmat toimet ja resur-
soida niiden eteneminen. Vaikutuksia arvioitaessa ja resursseja kohdennettaessa tulee huomi-
oida toimenpiteiden generoima vientipotentiaali.

Kunnioittavasti,
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