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Eduskunta
Liikenne- ja viestintdvaliokunta

Asia: VNS 8/2025 vp Valtioneuvoston selonteko kansallisesta energia- ja ilmastostrategiasta

Alykkaan liikenteen verkosto - ITS Finland ry:n lausunto valtioneuvoston selonteosta kansallisesta
energia- ja ilmastostrategiasta

ITS Finland kiittda mahdollisuudesta lausua valtioneuvoston selonteosta koskien kansallista energia-
ja ilmastostrategiaa.

ITS Finland toimii digitaalisen liikenteen ja kuljetuksen kehittdmisen yhteistyéfoorumina kooten hal-
linnon, tutkimuksen ja elinkeinoelaman toimijat yhteen. ITS Finland on voittoa tavoittelematon asi-
antuntijaverkosto, johon kuuluu noin 100 jasenorganisaatiota, joissa tyoskentelee yli 30 000 henki-
163. Yhdistyksen tarkoituksena on edistda alykkaan liikenteen ja logistiikan palvelujen toteuttamisen
ja lilketoiminnan yleisia edellytyksia seka tehda tunnetuksi digitalisaation keinovalikoiman yhteis-
kunnallista vaikuttavuutta koko liikennejarjestelman turvallisuuden, sujuvuuden, tehokkuuden ja
ymparistoystavallisyyden parantamisessa. Yhdistys edistda toimialan alykkaan ja kestavan liiketoi-
minnan kasvua ja kansainvalistymista.

ITS Finland toteaa lausuntonaan seuraavaa:

ITS Finland ry on dlykkaan ja kestavan liikkenteen asiantuntijaverkosto, jonka vuoksi lausuntomme
keskittyy padasiassa lilkkennesektorin toimenpiteisiin. ITS Finland ry pitda valtioneuvoston selonte-
koa energia- ja ilmastostrategiasta tarkedna askeleena kohti hiilineutraalia Suomea. Strategiassa on
tunnistettu sdhkoistymisen ja energiajarjestelman monipuolistamisen merkitys. Samalla koros-
tamme, etta liikennejarjestelman paastojen vahentdamisen ja energiatehokkuuden parantamisen
rajaaminen pelkastaan kayttévoimavalintoihin on nakékulmana liian kapea, kallis ja hidas. Tarvit-
semme tehokkuutta ja tuottavuutta korostavan ndkokulman, jossa hyodynnetdan koko alykkaan ja
kestavan liikennejarjestelman keinovalikoima. Liikenne on paitsi energiajarjestelman osa myos itse-
ndinen jarjestelma, jonka toimivuus, kulkutapajakauma ja palvelurakenne ratkaisevat paastékehi-
tyksen suunnan. llman liikkennejarjestelmatason muutosta sahkoistyminen yksin ei riitd saavutta-
maan kustannustehokkaasti vuoden 2030 eika 2035 tavoitteita.

Liikenteen nakokulmasta erityisen tarkeda on kaupungeissa tehtava tyd. YK:n mukaan hiilidioksidi-
padstoista 70 %:a syntyy kaupungeissa, vaikka kaupungit kattavat vain 2 %:a maapinta-alasta. Kau-
punkiseuduilla ja kaupunkien valisessa liikkenteessa on maaratietoisesti kehitettava asiakaslahtoisia
vaihtoehtoja nykyiselle yksityisautokeskeiselle liikennejarjestelmalle. Kaupungeissa kestavan ja aktii-
visen liikenteen kulkumuoto-osuutta tulee nostaa oleellisesti, ja taman tulisi nakya myos strategian
lilkennetta koskevissa tavoitteissa. Suurilla kaupunkiseuduilla autottomuus on jo merkittava ilmio.
Helsingissa noin 54 prosenttia asuntokunnista ei omista autoa ja Tampereella vastaava osuus on
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noin 34 prosenttia. Tama tarkoittaa, etta kaupungeissa liikkkumispalveluilla voidaan aidosti rakentaa
tulevaisuuskestava liikennejarjestelma, joka tukee seka paastotavoitteita, kaupunkien kestavaa ke-
hitysta ja kuntalaisten taloutta tukevia ratkaisuja. Liikenne 12 -suunnitelmassa tunnistetut kulku-
muotosiirtymat, liilkennesuoritteen hallinta ja palvelupohjaiset ratkaisut muodostavat jo valmiin
strategisen kehyksen, jota tulisi johdonmukaisesti kytkea energia- ja ilmastostrategian toimeenpa-
noon. Nyt tdma kytkenta jaa selonteossa liian vahalle huomiolle. Kayttévoimaratkaisujen rinnalla
tulee ottaa kayttoon koko monipuolinen keinovalikoima, joista keskeisimmat seuraavassa tiiviste-
tysti esitettyina:

1. Joukkoliikenteen, liikkkumispalvelujen seka kavelyn ja pyorailyn vahvistaminen

Joukkoliikenteen palvelutason parantaminen yhdessd muiden liikkumispalvelun kanssa teke-
vat siitd aidon vaihtoehdon yksityisautoilulle.

Aktiiviliikkumisen — kavelyn ja py6railyn — roolia on syyta vahvistaa strategisella tasolla,
koska ne tukevat yhta aikaa terveytta, iimastotavoitteita ja liikennejarjestelman tehok-
kuutta. Liikenteen sahkoistymisessd on huomioitava myos kehittyvat kaksipyoraiset, jotka
tekevat kaikista kaupungeista ja kaupunkiseuduista potentiaalisia pyorailykaupunkeja.
Yhteiskayttoiset liilkkumispalvelut (kutsuohjattu liikenne, kaupunkipyoérat, jaetut ajoneuvot)
tarjoavat merkittavan paastévahennyspotentiaalin, kunhan niihin panostetaan. Strategiassa
tulisi huomioida kannusteet ja sddntely, jotka edistavat nadiden palveluiden kdyttéonottoa ja
skaalautumista.

2. Liikennejarjestelmatason tehokkuus digitalisaation avulla

Digitalisaatio tarjoaa mahdollisuudet nostaa koko liikennejarjestelman tuottavuutta: matka-
ja kuljetusketjut voidaan yhdistaa saumattomiksi kokonaisuuksiksi ja ajoneuvojen kaytto- ja
tayttdasteita voidaan parantaa merkittavasti. Alykkaat ohjaus- ja dataratkaisut mahdollista-
vat liikenteen sujuvuuden, resurssien paremman hyddyntamisen seka padstdjen vahentami-
sen kustannustehokkaasti.

Logistiikka ja erityisesti kaupunkilogistiikka ovat keskeisessa roolissa liikenteen paastdjen
vdhentamisessa. Paastovahennyksia voidaan saavuttaa useilla rinnakkaisilla keinoilla: kulje-
tusten yhdistelylla ja terminaaliratkaisuilla, reittioptimoinnilla ja digitaalisella ohjauksella,
kaluston sahkoistamisella ja vaihtoehtoisilla kdyttévoimilla, jakeluikkunoiden ja -aikojen oh-
jauksella seka maankayton ja logistiikan paremmalla yhteensovittamisella.

3. Liikenteen verotus ja hinnoittelu

Kaynnissa oleva liikenteen verotuksen kokonaisuudistus on keskeinen mahdollisuus kytkea
ilmastotavoitteet, liikkennejarjestelman tehokkuus ja sosiaalinen oikeudenmukaisuus yhteen.
Liikenteen verotus ja ruuhkamaksut ovat tehokkaita ja nopeasti vaikuttavia ohjauskeinoja
lilkenteen paastojen vahentamiseksi sekd koko liikennejarjestelman toimivuuden paranta-
miseksi. Energia- ja ilmastostrategiassa seka pitkan ja keskipitkan aikavalin ilmastosuunnitel-
missa liikenteen hinnoittelun roolia tulisi edistad osana keinovalikoimaa.

Liikenteen paastot syntyvat ensisijaisesti ajosuoritteesta ja kulkutapavalinnoista. Hinnoitte-
lun avulla voidaan vaikuttaa molempiin: ohjata liikkumista ajallisesti ja alueellisesti ruuhka-
huippujen ulkopuolelle, lisata joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn houkuttelevuutta seka
nopeuttaa siirtymaa vahapaastoisiin ajoneuvoihin. Toisin kuin monet tukimuotoiset ohjaus-
keinot, hinnoittelu tuottaa samalla julkista tuloa, joka voidaan kohdentaa
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liilkennejarjestelman kehittamiseen, joukkoliikenteen parantamiseen tai sosiaalisen oikeu-
denmukaisuuden vahvistamiseen.
4. Kotimaiset ratkaisut vs. paastoyksikdiden ostaminen

e Strategiassa todetaan, ettd mikali kansallisiin paastotavoitteisiin ei paasta, niin “Tarvittaessa
voidaan myds hankkia paastoyksikoita muilta jasenmailta paastévahennysvelvoitteen katta-
miseksi.” Tdma merkitsee merkittavaa taloudellista riskia ja olisi suorastaan jarjenvastaista
tekemista.

¢ On huomattavasti kestavampaa ja kansantaloudellisesti jarkevampaa panostaa etunojassa
paastottomiin ja alykkaisiin ratkaisuihin, jotka voidaan hankkia kotimaisilta toimijoilta. Nain
luodaan tyopaikkoja, investointeja ja vientimahdollisuuksia Suomeen sen sijaan, ettd paas-
tokompensaatiomaksut valuisivat ulkomaille.

¢ Samalla voidaan kasvattaa suomalaisen liikennealan “hiilikidenjalkea”: ratkaisuja, joita kehi-
tetdan kotimarkkinoilla, voidaan vieda muualle maailmaan edistdmaéan globaaleja ilmastota-
voitteita.

Lopuksi

ITS Finland korostaa, ettd energiasiirtyman rinnalla tarvitaan liikennejarjestelman kokonaisvaltainen
tehostaminen. Digitalisaatio, jakamis- ja kiertotalouden ratkaisut, joukkoliikenteen kehittdminen,
aktiiviliikkumisen tukeminen ja yhteiskayttoiset palvelut muodostavat kokonaisuuden, joka vahen-
taa paastoja, nostaa tuottavuutta ja vahvistaa kansalaisten liikkumismahdollisuuksia. Liikenteen
osalta nykyinen hyvin yksioikoinen keinovalikoima keskittyy lIdhinnd odottamaan, etta polttomoot-
toriautot korjautuvat pikkuhiljaa sdhkoautoilla — siitd puuttuu strategialta toivottava strateginen uu-
distumisen ote.

Strategian merkittavin linjaus l0ytyy heti johdannossa eli “Kansainvalisen ilmastohyddyn eli hiilika-
denjaljen kasvattaminen pitdakin asettaa Suomen ilmastopolitiikan tavoitteeksi kansallisten paasto-
jen vahentamisen ohella. Etusija tulisi antaa toimille, jotka auttavat tuottamaan maailmalle uusia
kilpailukykyisia ratkaisuja ja joiden mahdollisuudet maailmanlaajuisesti ovat erityisen suuria.”

Suomessa l0ytyy erinomaista osaamista liikenteen alykkaissa ja kestavissa ratkaisuissa. Tuo koko
potentiaali tulee ottaa kayttoon kotimarkkinoilla strategian linjauksen mukaisesti. Liikenteen nako-
kulmasta keskeistda on huolehtia, ettd emme joudu tilanteeseen, jossa varoja ohjataan paastoyksi-
koiden ostoon ulkomailta. Se olisi vastuuttominta energia- ja ilmastopolitiikkaa mita kuvitella saat-
taa.
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