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Eduskunta
Liikenne- ja viestintdvaliokunta

Asia: U 81/2025 vp Valtioneuvoston kirjelméa eduskunnalle komission ehdotuksista Euroopan parla-
mentin ja neuvoston asetusten ja direktiivien muuttamisesta digitaalisen lainsdadantokehyksen yk-
sinkertaistamisen osalta (digiomnibus) ja tekoalya koskevien yhdenmukaistettujen sddntojen tay-
tantéonpanon yksinkertaistamisen osalta (tekodlyomnibus)

Alykkaan liikenteen verkosto - ITS Finland ry:n lausunto valtioneuvoston kirjelmisti eduskunnalle
koskien digiomnibus ja tekodlyomnibus kokonaisuuksia

ITS Finland kiittda mahdollisuudesta lausua valtioneuvoston kirjelmasta eduskunnalle.

ITS Finland toimii digitaalisen liikenteen ja kuljetuksen kehittdmisen yhteistyéfoorumina kooten hal-
linnon, tutkimuksen ja elinkeinoelaman toimijat yhteen. ITS Finland on voittoa tavoittelematon asi-
antuntijaverkosto, johon kuuluu noin 100 jasenorganisaatiota, joissa tyoskentelee yli 30 000 henki-
164. Yhdistyksen tarkoituksena on edistda alykkaan liikenteen ja logistiikan palvelujen toteuttamisen
ja liiketoiminnan yleisid edellytyksia seka tehda tunnetuksi digitalisaation keinovalikoiman yhteis-
kunnallista vaikuttavuutta koko liikennejarjestelman turvallisuuden, sujuvuuden, tehokkuuden ja
ympdristoystavallisyyden parantamisessa. Yhdistys edistaa toimialan dlykkaan ja kestavan liiketoi-
minnan kasvua ja kansainvalistymista.

ITS Finland toteaa lausuntonaan seuraavaa:
ITS Finland ry on alykk&aan ja kestavan liikkenteen asiantuntijaverkosto, jonka vuoksi lausunnos-
samme korostuvat lilkkennesektoria koskevat ndkdkulmat.

1. Yleisarvio — suunta on oikea ja valttamaton

Pidamme komission digi- ja tekodlyomnibusehdotuksia tarpeellisina ja oikeansuuntaisina. Sdantelyn
yksinkertaistaminen, hallinnollisen taakan keventdaminen seka toimeenpanon realistisuuden varmis-
taminen ovat valttamattomia toimenpiteita tilanteessa, jossa EU:n digitaalinen saantelykehikko on
laajentunut nopeasti ja on osin paallekkaista seka pahimmillaan hidastamassa yrityssektorimme ke-
hitysta globaalissa datataloudessa.

Erityisesti tekodlyasetuksen aikataulujen realistinen tarkastelu, standardien merkityksen tunnusta-
minen seka hallinnollisten velvoitteiden kohdentaminen oikeasuhteisesti ovat tarkeita askelia kohti
ennakoitavampaa toimintaymparist6a. Samoin datasaantelyn kokoaminen selkedammaksi kokonai-

suudeksi parantaa oikeusvarmuutta ja vahentaa paallekkaisyyksia. Nama toimet ovat valttamatto-

mia vakauttavia korjausliikkeita.
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2. Strateginen nakdkulma — Eurooppa tarvitsee tuottavuusloikan

On kuitenkin todettava, etta pelkka aiempien sdadntelyratkaisujen korjaaminen ei riita vastaamaan
Euroopan tuottavuus- ja innovaatiohaasteeseen. Euroopan kilpailukykyhaaste ei johdu yksin sdante-
lyn maarasta, vaan siita, etta seka investointien maara etta datan ja tekoalyn hyédyntamisen aste
yrityksissa ja julkisissa jarjestelmissa on jaanyt jalkeen globaaleista kilpailijoista. Erityisesti Digital
Single Market strategian mukainen palvelujen skaalaaminen rajat ylittaviksi ratkaisuiksi on jaanyt
lilan vahaiseksi.

Datatalous on tuottavuuspolitiikan ytimessa. Euroopan tulisi siirtya vaiheeseen, jossa:
Datan kayttoa ja uudelleenkayttoa edistetaan aktiivisesti

Tekodlyn soveltamista vauhditetaan riskiperusteisesti ja pilotointeja hyodyntdaen

Skaalautuville digitaalisille palveluille luodaan aidosti yhtendinen sisamarkkina
Investointiymparistosta tehdaan ennakoitava ja houkutteleva

Kyse ei ole vain sdaantelyn hallittavuudesta, vaan kyvysta mahdollistaa tuottavuusloikkia.
3. Liilkenneala — datatalouden edelldkavija ja suunnannayttaja

Liikenneala on yksi datatalouden konkreettisimmista ja edistyneimmista sektoreista. Alalla on pitka
perinne muun muassa reaaliaikaisen datan hyodyntamisessa, paikkasidonnaisen ja sensoripohjaisen
datan kaytossa, rajapintojen ja yhteentoimivien jarjestelmien kehittamisessa seka julkisen ja yksityi-
sen sektorin datayhteistyossa. Liikennejarjestelma on kaytannossa reaaliaikainen digitaalinen
ekosysteemi, jossa liikennejarjestelman eri osapuolet tuottavat, yhdistelevat, analysoivat ja hyddyn-
tava jatkuvasti dataa osana palvelukehitysta ja liikennejarjestelman operointia.

Tekoalyn ja automaation myota kehitys kiihtyy entisestaan. Kaytanndssa mitaan uusia liikennepalve-
luja, liikenteenhallintaratkaisuja tai automaation sovelluksia ei kehiteta ilman dataa. Liikenne on esi-
merkki sektorista, jossa data ei ole vain sivutuote, vaan oleellinen osa perusinfrastruktuuria. Isossa
kuvassa saantelyn selkeys ja datan kayttooikeudet ratkaisevat innovointikyvyn ja on edellytys palve-
lujen rajat ylittavalle skaalaamiselle. Siksi datatalouden sadntelykehikon toimivuus on liikennealalle
erityisen keskeista ja parhaimmillaan liikenne voi toimia myds mallisektorina EU:n laajemmalle data-
talouspolitiikalle. Kun ihmiset, tavarat ja ajoneuvot ylittavat rajat, myos datan ja palvelujen on kyet-
tdva samaan turvallisesti.

4. Suomen kanta — hyva pohja, mutta kunnianhimoa voidaan nostaa

Valtioneuvoston kanta on rakentava ja tasapainoinen. On erittdin tarkeaa, ettd Suomi tukee saante-
lyn yksinkertaistamista ja hallinnollisen taakan vahentamista seka tuo esille standardien merkitysta.
Suomen linjaa olisi kuitenkin mahdollista vahvistaa strategisesti kunnianhimoisemmaksi erityisesti
datatalouden ja tekodlyn kasvupotentiaalin nakékulmasta. Suomi voisi EU-keskustelussa korostaa
selkeammin:
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1. Datan merkitysta ja kdytettavyytta innovaatioiden raaka-aineena

Erilaisten laitteiden, palvelujen ja jarjestelmien tuottaman datan kaytto tuotekehityksessa on kes-
keistd. Tdma on valttdmatonta muun muassa liikkenteen automaation, rajat ylittavien palvelujen ja
digitaalisten kaksosten kehitykselle.

2. Kaytannon soveltamista ja pilotointia tukeva Al-kehikko
Liikenne on turvallisuuskriittinen ala, mutta samalla teknologisesti edistyksellinen. Al-saantelyn tulisi
mahdollistaa kokeilu, pilotointi ja nopea oppiminen hallituissa ymparistoissa.

3. Investointiymparistén vahvistaminen
Datakeskus-, pilvi- ja digitaalisen infrastruktuurin investoinnit ovat edellytys datatalouden kasvulle.
Saantelyn selkeys ja ennakoitavuus ovat keskeisia kilpailutekijoitd investoinneista kilpailtaessa.

4. Skaalautuvuuden varmistaminen
Yritysten on voitava kehittaa ratkaisu Suomessa ja skaalata ne koko EU:n alueelle ilman 27 erillista
tulkintakehikkoa. Tama on perusta myos Digital Single Market ajattelulle ja tavoitteille.

Lopuksi

Omnibus-uudistukset ovat tarpeellinen askel kohti selkedmpdaa ja ennakoitavampaa digitaalista
saantelya. Ne vakauttavat toimintaymparist6a ja vahentavat hallinnollista taakkaa. Kuitenkin Euroo-
pan kilpailukykyhaaste edellyttda siirtymista sddntelyn korjaamisesta kasvun mahdollistamiseen.

Suomi pitaa aivan oikein valttamattomana, ettad seuraavissa vaiheissa edetdan kunnianhimoisesti ja
toteutetaan merkittavia sadntelysta koituvaa hallinnollista taakkaa véahentdvid toimia osana laajem-
paa digitaalialan sdantelyn tarkastelua (Digital Fitness Check). Suomen tulisi korostaa johdonmukai-
sesti datatalouden strategista merkitysta ja varmistaa, etta saantelyn kehittamisen lopullisena ta-
voitteena on tuottavuus- ja innovaatioloikka — ei pelkadstaan saantelykehikon hienosaatd. Suomella
on osaaminen, infrastruktuuri ja toimintaymparisto, joilla voimme olla tassa kehityksessa eturinta-
massa. Siksi Suomen kannan tulisi heijastaa paitsi sdantelyn selkeyttamisen tarvetta myds kunnian-
himoista ndkemystéa datatalouden strategisesta merkityksesta Euroopan tulevaisuudelle.
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Marko Forsblom
Toiminnanjohtaja
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